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@ Navigationsverfahren fur Kraftfahrzeuge 

(5?) 8ei eincm Navigationsverfahren fur Kraftfabaeuge, be« 
dem a us der Vorgabe von Store- und Zielort vnd der 
Ermittlung des aJctuellen Standons eino Fahrempfehlung an 
den Fahrzougbenutzer abgegeben wird, ergibt sich die 
Mdglichkeit datt die Information Goer dan Start- und den 
Zlolort vom Kraftfahrzeug au* an cine zantrale Lcitstelle 
minds einer Kommunikationseinrichtung Gbermittett wird. 
daft die zentralo laitstelle entsprechende Routenpl3ne er* 
mine It und da& die Fahrempfehlung uber dia Kommunika- 
t*on$einxichtung von der zentralen LcitstoMo an das Krah- 
fahneug Gberroittelt wird. 
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Beschrctbung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Navigationsverfah- 
ren nach dem Obcrbcgriff des Patentanspruchs 1 . 

Dcrartigc Vcrfahren sind hinlanglich bckannt. Dabei 5 
wird innerhalb des Kraftfahrzeugs selbst die jeweilige 
Fahrtroute aus Unteriagen errnitxeit, die ebenfalls iro 
Kraftfahrzeug vorhanden sind Hierzu zahlen beispieis- 
weise maschinenlcsbare Kartcnwcrke odcr abcr auch 
ncucrdings Stadtplane und Landkarten. die in Form von 10 
CD-ROM gespeichcrt sind. Die Vorgabe des Start- und 
Zielorts erfolgt in dcr Regel martuell, indem beispieis- 
weise beides in geeignetcr Form, beispieisweise als 
SchriFtzug in eine fahrzeuginternc Navigationseinrich- 
tung eingegeben wird. 15 

Die beJcannten Verfahren besitzen den Nachtetl fch- 
lender Aktualitat. da beispieisweise vorilbergehende 
Staus oder notwendige Umfahrungcn in aJlcr Regel in 
den vorliegenden Unteriagen nicht berucksichtigt sind 
Hinzu komim eine umstandliche Handhabung der Un* 20 
terlagcn sowohl bei der Benutzung des Navigationsvcr- 
fahrens ais auch insbesonderc bei groCen Fahrtstrecken, 
bet denen ein Wechsel zwischen verschicdenen Yorla- 
gen vorzunehmcn ist. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Navi- 2s 
gationsverfahren dcr eingangs genanmen Art iu schaf- 
fen, das einfach ru bedienen ist und das stets aktuclle 
Routeninformationen liefert. 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmaie des Patent anspruchs 1. 30 

Die zentrale Leitsteile. die beispieJsweise einmalig 
pro Bundesland vorgesehen ist besitzt samtiiche Infor- 
mationen. die fur den Fahrzeugbenutzer und seine jc- 
weilige Fahrstrecke von Bcdeutung sind FQr den Fahr- 
zeugbenutzer stellt sich dabei weder ein Handhabungs- 3s 
problem fur die Unteriagen noch das Problem der Ak- 
tualtsierung. Es ist lediglich erforderlich, mit der zentra- 
Icn Leitsteile Verbindung aufzunehmen und dieser 
Start- und Zieiort mitzuteilen. Dies kann uber ohnehin 
bereits vorhandene Komrnunikattonseinrichtungen bei- 40 
spielsweise ein Autotelefon erfolgen. Auf demselben 
Obertragungsweg werden dann in aller Regel von der 
zcntralcn Leitsteile die Fahrstrecken information en an 
den Fahrzeugbenutzer ubermitteit und dort in geeigne- 
tcr Form, beispieisweise als optischer Wegweiser, dar- 45 
gestellt Mit Hiife ciuer an sich bekannten fahrzeugeige- 
nen Navigationseinrichtung liBt sich dann der jeweilige 
Standort auf der vorgegebenen Fahrstrecke ohne wci- 
teres zur Anzeigc bringen. 

Alternativ dazu beschreibt dcr Patcntanspruch 2 eine 30 
vorteilhafte Ausgestaitung der Erfindung. Nunmehr 
wird dcr zcntralcn Leitsteile auch dcr jeweilige Stand- 
ort des Kraftfahrzeugs rnitgeteilL Diese erhalt damit die 
MSglichkeit, Abweichungen von der Fahrtroute festzu- 
stellen und entsprechende Fahrempfehlungen auszugc- 55 
ben. 

Diese Information Qber den aktuellen Standort gege- 
bcnenfaDs in Verbindung mit der von der zentralen Leit- 
steile ausgehenden Information Qber die weitere Fahr- 
route kann gemaB einer weiteren Ausgcstaltung der 60 
Erfindung in regelrnaGigen AbstJnden vorgenommen 
werden. Diese Abstande konnen sowohl zeitlich als 
auch wegsxreckenbezogen sein. In der zentralen Leit- 
steile konnen dadurch die Einzeibewcgungen der Kraf t- 
fahrzeugc vcrfolgt werden und gegebenenfalls Staus 65 
oder Behinderungen des Verkehrsflusscs aus dem Be- 
wegungsmustcr verschicdener Fahrzeuge, die von der 
zentralen Leitsteile aus mit Fahrinformationcn verse- 



hen werden, erkanm werden. Selbstverstimdhch kann in 
einem derartigen Fall die Fahrempfehlung der jeweili- 
gen Verkehrssituation entsprecheri und eine Andcrung 
der Fahrempfehlung sowohl im Falle einer tatsachlichen 
Vcrkchrsbehindcrung als auch zu dcrcn Vcrrncidung 
geandert werden. 

Alternativ kann die Information uber den aktuellen 
Standort durch das Kraftfahrzeug auch fahrtroutenab- 
hangig ubermitteit werden- Hicrunter ist beispieisweise 
der Fall zu verstehen, die Standort-Information nur an 
wichtigen Verkehrsknotenpunktcn oder markanten 
Stellen wlhrend einer Fahnstrccke abzugeben. Diese 
Operation kann beispieisweise durch den Fahrzeugben- 
uizer selbsuatig bei wechselnder Fahrtrichtung und 
demzufolge BctStigen des BI in kerscha Iters ausgeldst 
werdea Abhingig von den W&nschen des Fahrzeug- 
benutzers und dcr Gesamtbelastung des Vcrbindungs- 
netzes zwischen der zentralen Leitsteile und den ver- 
schiedenen Kraftfahrzeugen kOnnen ebenfalis durch die 
zentrale Leitsteile auch weitere Informationen, die for 
die Fahrt von Bedeutung sind ubermitteit werden. Hier- 
zu zahlen beispieisweise Informationen uber Sehens- 
wQrdigkeiten, Hotels oder EinkaufsmSglichkeiten. die 
dem Fahrzeugbenutzer bedarfsweise mitgeteilt werden. 

Wahrend bisher davon ausgegangen wurde, daB die 
Information Gber den Standort willkurlich durch den 
Fahrzeugbenutzer zu Beginn der Fahrt ubermitteit 
wind, beschaftigt sich nun die beschriebene Weiterbil- 
dung der Erfindung mit einer Automatisicrung dieses 
Vorgangs. Durch das Kraftfahrzeug kann selbsttaitig die 
Information uber den aktuellen Standort an die zentrale 
Leitsteile Qbermitieh werden bzw\ von dort aus gewon- 
ncn werdea Dies kann beispieisweise mit Hiife einer 
Kreuzpeilung aus unterschiedlichcn Laufzeiten eines 
vom Fahrzeug ausgesandtcn Prtfsignals vorgenommen 
werden. Das PrQfsignal wird in beispieisweise drei 
raumlich voneinander entfernten EmpfSnger zu unter- 
schiedlichcn Zeiten aufgenommen und daraus eine ein- 
deutige Information fiber den aktuellen Standort des 
Fahrzeug gewonnen. 

Alternativ dazu kann auch der aktuelle Standort aus 
dem Zieiort dcr letzten Fahrtstrccke bcsiimmt werden. 
Bei einer selbstlatigen fCommunikation zwischen dem 
Kraftfahrzeug und der zentralen Leitsteile wihrend ei- 
ner Fahrtstrccke, kann in der zentralen Leitsteile der 
jeweilige Standort des Kraftfahrzeugs festgehalten wer- 
den und daraus auch der Standort fGr eine neue Fahrt 
gewonnen werden. In diesern Fall ist es lediglich noch 
erforderlich. den gewunschten Zieiort der zentralen 
Leitsteile mitzuteilen, die nun ihrcrseits schnell und ak- 
tucll eine Fahrtroute empfiehlt. 

Eine weitere Mfiglichkeit. den Standort sclbsttitig zu 
ermittein, geht von der stindigen Obermittlung des 
Routenmusters, d h. der zuruckgelegten Fahrstrecke 
sowohl hinsichtlich der RichtungsSnderung als auch bin* 
sichtHch der in jeder Richtung zuruckgelegten Weg- 
strecke, vom Kraftfahrzeug an die zentrale Leitsteile 
aus. Da jedes Routenmuster fQT den jeweiligen, durch 
den zuietzt bekannten Standort als groben Anhalts- 
punkt vorgegebenen Kartenausschnitt ein Unikat dar- 
stellt, kann aus dicsem Muster auch der jeweilige Stand- 
ort bestimmt werden. Dies set an einem Beispiel ver- 
deutlicht: 

In dcr Figur ist hinzu schematisch etn Ausschnitt eines 
Stadtplans dargcstellt innerhalb dessen sich das Kraft- 
fahrzeug befindet Diese Information crgibt sich aus 
dem zuietzt bekannten Standort des Kraftfahrzeugs, dcr 
der zentralen Leitsteile bekannt isLTatsSchlich befindet 
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sich das Kraftfahrzeug an dem mit A gekcnnxeichnetcn 
Punkt. Das fCraf tfahrzeug legt nun den eingezeichneten 
und mit klcinen Pfcilcn markiertcn Wcg zum Punkt B 
zurQck. Dabei durchlauft es die mit (1) bis (5) gekcnn- 
zeichneten Punkte. an denen es jeweils die Richtung um 5 
±90* andert. Die zentrale Leitstcllc crh&lt vom Kraft- 
fahrzeug die Information, daft das Kraftfahrzeug cine 
gerade Strecke entsprechend der Strecke A bis (1) mil 
einer L&nge zuriicklegt, die gleich dern Abstand diescr 
betdcn Punktc 1st. anschlieBend die Information, daB 10 
eine Richtungsanderung um —90* vorgenommen wur- 
de. anschlieflend eine Wegstrecke zurflckgclegt wurdc 
die der Entfcmung zwischcn den Punkten (1) und (2) 
entspnchu usw. bis hin zum Punkt B, der hinsichtlich 
seiner Entfcmung vom Punkt (5) und dcm Abstand von t5 
dicsem Punkt charakterisiert ist 

Die zentrale Leitstelle bildct aus diesen Informatio- 
nen ein Routenmuster, das identisch mit dem einge- 
zeichneten Strcckenzug zwischcn den Punkten A und B 
ist. Sie pruft nun dieses Routenmuster mit dem zugrun- 20 
dcliegenden Kartenausschnitt und kann nun eindeutig 
bestimmen^dafl das Kraftfahrzeug den Weg von A nach 
B zuriickgeicgt haben muB. Samtliche anderen Versu- 
che, das Routenmuster innerhalb des Stadtplans "untcr- 
zubringen" fuhren zu Widerspruchen zwischen dem 2s 
Routenmuster und der jeweiligen Kanenrealitat d h. 
den innerhalb des Stadtplans vorgesehenen und damit 
vorgegebenen m&gKchen Wcgstrecken. Damit kann die 
zentrale Leirstelle den aktuellen Standort des Kraftfahr- 
zeugs, hier des Standort es B aus dem vom Kraftfahr- 30 
zeug abschnittsweise geliefcrtcn Routenmuster erken- 
nen und dem Kraftfahrzeug als aktuelle Standortinfor- 
m at ion vermitteln. Wie ohne weiteres zu erkennen, ist 
hierzu nicht das Wissen um die Lage des Anfangspunk- 
tes A innerhalb des Stadtplans erforderlich. Zur Verrin- 35 
gerung des Rechenaufwands innerhalb der zentralen 
Leitstcllc ist es lediglich notwendig, das Gcbiet, inner- 
halb desscn sich das Kraftfahrzeug befindet unter Zu- 
grundelegung des zuletzt bekannten Standorts des 
Kraf tf ahrzeugs einzugrenzen. «o 
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Information uber den aktuellen Standort abh$ngig 
von der Fahrrouie an die zentrale Leitstelle Gber- 
mitteit * . 

5. Navigationsverfahren nach Anspruch I bis 4. da- 
durch gekennzeichnet. dafl die zentrale Leitstelle 
wettere- die Fahrstrecke betreffenden Informatio- 
nen an das Kraftfahrzeug ubcrmittclt, 

6. Navigationsverfahren nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet daB die zentrale Leitstelle die In- 
formation uber den Startort und oder den jewctli- 
gen Standort wihrend einer Fahrx seibsttatig er- 
mitteit 

7. Navigationsverfahren nach Anspruch L dadurch 
gekennzeichnet, daft das Kraftfahrzeug die zentrale 
Leitstelle uber das zurGckgelegte Routenmuster in- 
formicrt und diesc daraus unter Zugrundclegung 
der jeweiligen Kartenrealitat den aktuellen Stand- 
ort ermitteit und dem Kraftfahrzeug mittcilt 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



PatentansprQche 

1. Navigationsverfahren fur Kraftfahrzeuge, bei 
dem aus der Vorgabe von Start- und Zielort und 45 
der Ermiulung des aktuellen Standorts eine Fahr- 
empfchlung an den Fahrzeugbenutzer abgegeben 
wird dadurch gekennzeichnet, daB die Informa- 
tion Ober den Start- und den Zielort vom Kraftfahr- 
zeug aus an cine zentrale Leitstcllc mittds eincr 50 
Kommunikadonseinrichtung Qbcrmittelt wird daB 
die zentrale Leitstelle entsprechende Routenplane 
ermitteit und daft die Fahrempfehtung Qber die 
Kommunikationscinrichtung von der zentralen 
Leitstelle an das Kraftfahrzeug ubermittelt wird 55 

2. Navigationsverfahren nach Anspruch eins, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Information Qber 
den aktuellen Standort wihrend einer Fahrt eben- 
falls an die zentrale Leitstelle Gbermitteit wird und 
dafl die zentrale Leitstelle fur den jeweiligen Stand- «j 
ort die Fahrempfehlung an das Kraftfahrzeug ab- 
schnittsweise Oberminelt. 

3. Navigationseinrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kraftfahrzeug die 

' Information Qber den aktuellen Standort in regel- ss 
mafiigen Abstanden Qbcrmittelt 

4. Navigationseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftfahrzeug die 
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Der Einspruch wird gestGtzt auf: 



1. fehiende Neuheit gernaU Art. 54 und 

2. fehlende erfinderische Tatigkeit gemSB Art. 56 EPO. 



Die Einspruchsgebuhr in H6he von 613,00 EUR bitten wir vom Konto: 



28000512 P. E.Meissner 



abzubuchen* 
gegrOnduacc 

GestQtzt wird der Einspruch auf: 
D1 DE 41 39 581 A1 

D2 Information fQr atle Mitarbeiter der Mannesmann VDO AG 'Verkehrstelematik: Ein 
Schritt auf dem Weg zur intelligenten StraBe" vom Mai 1994 
fldamals VDO Adolf Schindling AG, D-64832 Babenhausen) J 



D3 Zeitschritt "Funkschau" 22/1986, S. 99 bis 102 

D4 'Telematik fQr den Verkehr in Europa", BegleitbroschQre zur Ausstellung Telematik fQr 
den Verkehr in Europa" am 22J23. Juli 1994 im Forum am Schlolipark, Ludwigsburg, 
herausgegeben vom Verband der Automobilindustrie e.V. (VDA), Frankfurt/Wlain 

D5 Euro-Scout's 93AT025, S. 59 bis 66, von Herm H. Sodeikat, Siemens AG 

sowie dem bereits im PrOfungsverfahren diskutierten Stand der Technik 

D6 EP-A-0 174 540 
D7 EP-A-0 601 293 
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DS GB-A-2 176 964 
D9 GB-A-2 271 486 
D10 EP-A-0 379198 
D1 1 EP-A-0 604 404 
D12 GB-A-2 264 837 



Anspruch 1: 

Die D1 offenbart ein Navigations-lnformations-System (D1, Spalte 3. Z. 44: "Navigationsver- 
fahren", dessen Durchfuhrung fur den Fachmann ersichttich ein Navigationssystem erfor- 
dert) zur Bereitsteltung von Informationen (D1. Spalte 46 bis 47: Fahrempfehlung) fQr einen 
Oder mehrere mobile Benutzer (D1, Spalte 3. Z. 44: for Kraftfahrzeuge) in AbhSngigkeit von 
ihren Orten (D1 , Spalte 3, Z. 45 - 47: Aus ... Start-Ort und ... Standort), wobei zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens folgende Systemkomponenten angegeben sind: 

Eine Einrichtung zum Bestimmen des Ortes einer mobilen Einheit (Spalte 3, Z. 46: Ermitt- 
lung des aktuellen Standorts), die FQhrungsinformationen anfordert (implizit durch Obermitt 
lung von Standort und Ziel, D1, Spalte 3, Z. 47 - 48), 

eine Einrichtung zum Erzeugen von Informationen zum Fuhren des Benutzers der mobilen 

Einheit entsprechend dem momentanen Ort der mobilen Einheit (Spalte 3, Z. 45 - 47: aus . 

Standort ... Fahrempfehlung an den Fahrzeugbenutzer abgegeben), 

ein Kommunikationssystem zum Senden der so erzeugten FQhrungsinformationen an die 

mobile Einheit (D1, Spalte 3, Zeile 53 bis 55: Fahrempfehlung ... an das Kraftfahrzeug 

ubermittett), 

eine Einrichtung zum Empfangen von Anforderungen von der mobilen Einheit bezGglich 
eines spezifizierten Ziels (D1, Spalte 3, Z. 48 - 51: Zielort vom Kraftfahrzeug aus an eine 
zentrale Leitstelle mittels einer Kommunikationseinrichtung ubermittelt wird) sowie 
eine Einrichtung (zentrale Leitstelle, Spalte 3, Z. 50) zum Erzeugen von FQhrungsinforma- 
tionen (Z. 53: Fahrempfehlung) entsprechend dem spezifizierten Ziel (Z. 45 -46: Aus der 
Vorgabe von ... Zielort ... Fahrempfehlung abgegeben), 

wobei an die mobile Einheit FQhrungsinformationen, die sowohl vom momentanen Ort als 
auch vom spezifizierten Ziel der mobilen Einheit abhangen, gesendet werden konnen 
(D1. Spalte 3, Z. 44 -47: "Aus der Vorgabe von ... Zielort ... und des aktuellen Standorts 
' eine Fahrempfehlung an den Fahrzeugbenutzer abgegeben wird" sowie hinsichtlich der 
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Sendung an die mobile Einheit: D1, Spalte 3, Z. 60-61: "datt die zentrale Leitstelle fur den 
jeweiligen Standort die Fahrempfehlung an das Fahrzeug abschnittsweise Qbermittelt"). 

Damit ist der Gegenstand des Anspruchs 1 des Streitpatentes nicht mehr neu gegenuber 
der D1. DaS in der D1 die Merkmale bezQglich eines Verfahrens (insbesondere im dortigen 
Anspruch 1) formuliert sind, ist fOr den Fachmann aufgrund seines Fachwissens kein Unter- 
schied zur Formulierung gemaG Streitpatent, Anspruch 1, als vorrichtungsgemaftes System, 
da er wei&, dali ein Verfahren mit einer Vorrichtung durchzufuhren ist, wobei die Verfahrens- 
merkmaie der D1 jeweiis Vorrichtungsmerkmaien des Streitpatents, Anspruchs 1 ent- 
sprechen. Soweit diesem nicht beigetreten werden wUrde r wUrde der Gegenstand des An- 
spruchs 1 des Streitpatentes gegenQber der D1 nicht mehr auf erfinderischer TStigkeit basie- 
ren, da es fur den Fachmann naheliegend ist, dafc sich die Vorrichtungsmerkmale des An- 
spruchs 1 des Streitpatentes aus den Verfahrensmerkmalen in der D1 unmitteibar ergeben. 



Zum unabh£ngigen Anspruch 18: 

Bei einem Navigationssystem neben einer Zentrale gemSCi einem der Anspruche 1 bis 17 
auch mobile Einheiten (in Form von Kraftfahrzeugen gemaB der D1 a.a.O.) vorzusehen, die 
mit dem festen Tei! (zentrale Leitstelle in der D1) kommunizieren, ist piatt selbstverstSndlich, 
da eben die mobiien Einheiten von der ortsfesten Leitstelle Navigationshinweise erhalten 
sollen. DaS dabei Anforderungen nach FQhrungsinformationen von den mobiien Einheiten 
bezQglich eines vom Benutzer der mobiien Einheit spezifizierten Zieles an den festen Teil 
Qbermittelt werden, ist ebenfalls piatt selbstverstandlich, da der Benutzer der mobiien Einhei- 
ten eben zu einem von ihm gewunschten Ziel Navigationshinweise erhalten soil; Qberdies ist 
dies, wie oben ausgefuhrt, aus der D1 bekannt. DaB die mobiien Einheiten Einrichtungen 
zum Empfangen der Fuhrungsinformation vom festen Teil enthalten, ist ebenfalls piatt 
selbstverstSndlich, da sie die FQhrungsinformationen sonst nicht empfangen und dem Be- 
nutzer anzeigen konnten; Qberdies ist dies auch in der D1 dadurch offenbart, dafc Fahremp- 
fehlungen an das Kraftfahrzeug Qbermittelt werden (D1, Spalte 3 f Z.55), wobei offensichtlich 
ist ( daft hierfQr das Fahrzeug eine Empfangseinrichtung aufweisen mufJ. Somit ist der Ge- 
genstand des Anspruchs 18 unter Berucksichtigung des Fachwissens des Fachmanns ge- 
genQber der D1 nicht mehr neu, zumindest nicht mehr erfinderisch. 



-5 



29- 



l-NOU-1999 15 = 50 



-5- 



Zum formell unabhangigen Anspruch 25: 

Eine mobile Einheit fQr ein Navigations-Informations-System liest der Fachmann in der D1 , 
Spalte 3, Z. 44 bis 61, dadurch mit, da& ein Navigationsverfahren for Kraftfahrzeuge vorliegt, 
fQr welches offensichtlich ein Endgerat im Fahrzeug vorgesehen ist. Eine Einrichtung zum 
Identifizieren der momentanen Position der mobilen Einheit liest der Fachmann in der D1 , 
Spalte 1, Z. 52 - 53, darin mit, datJ derzentralen Leitstelle auch der jeweiiige Standort des 
Kraftfahrzeuges mitgeteitt wird, wofOrfOr den Fachmann selbstverstandlich eine Positions- 
Erfassungseinrichtung vorgesehen ist. Eine Vorrtchtung zum Senden von Informationen be- 
zQglich des momentanen Ortes der mobilen Einheit Ober eine Kommunikationsverbindung 
sieht der Fachmann in der D1, Spalte 3, Z. 58 ("dafc die Information Qber den aktuellen 
Standort wahrend einer Fahrt ebenfalls an die zentrale Leitstelle Qbermitteit wird")- Eine 
FQhrungs-Befehlseinrichtung, die durch Ober die Kommunikationsverbindung empfangene 
FQhrungs-Befehlsinformationen steuerbar ist, ist for den Fachmann beispielsweise in Form 
eines optischen Wegweisers (D1, Spalte 1..Z. 45) offenbart. 

DaG die auf den momentanen Ort bezogenen Fuhrungsbefehle an einen Benutzer mittels 
der FOhrungs-Befehlseinrichtung Qbermitteit werden konnen, ist durch die D1, Spalte 3, 
Z> 60 - 62, offenbart. 

DaH die mobile Einheit eine Einrichtung zum Erzeugen einer Anforderung fQr eine auf ein 
spezifiziertes Ziel bezogene FOhrung aufweist, ist trivial und ergibt sich daraus, daB sie ge- 
m§S D1 , Spalte 3 t Z. 45 -48, ihren Zieiort vorgibt, welcher ats Anforderung gesehen wird, 
weil daraufhin eine Fahrempfehlung an die Fahizeugbenutzer abgegeben wird. Eine Einrich- 
tung zum Empfangen von FOhrungsbefehlen ist fur den Fachmann daraus ersichtlich, daft 
die Fahrempfehlungen uber eine Kommunikationseinrichtung von der zentralen Leitstelle an 
ein Kraftfahrzeug Qbermitteit werden (D1, Spalte 3, Z. 53 - 55). Dad die Fahrempfehlungen 
sich auf den momentanen Ort und das spezifeierte Ziel beziehen, ist, wie bereits ausgefOhrt, 
aus D1 , Spalte 3, Z. 45 - 48, ersichtlich- 

Somit ist auch der Gegenstand des Anspruchs 25 nicht mehr neu gegenuber der D1 unter 
Berucksichtigung des Fachwissens des Fachmanns. Soweit das Fachwissen des Fach- 
manns bei der NeuheitsprOfung nicht berQcksichtigt wQrde, ware der Gegenstand des An- 
spruchs 25 gegenQber der D1 aus obigen Grunden nicht mehr erfinderisch aufgrund des 
Fachwissens des Fachmanns und der Offenbarung in der D1 gematt obigen AusfQhrungen. 
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Zurn unabhSngigen Anspruch 30: 

Die Merkmale des weiteren unabh3ngigen Anspnjchs 30 sind in der D1 ebenfalls offenbart: 
Die D1 offenbart ein Verfahren zum Bereitstellen von Navigations-FOhrungsinformationen fur 
mobile Einheiten eines Mobilfunksystems (D1, Spalte 3, Z. 44 - 49), wobei die Informationen 
von den Orten der mobilen Einheiten abhSngen (D1, Spalte 3, Z. 46), wobei das Verfahren 
die folgenden Schritte enthalt: 

Senden einer Anforderung fur eine NavigationsfQhrung von einer mobilen Einheit an 
einen festen Teil: D1 , Spalte 3, Z. 48 - 55, wo durch Angabe von Zielinformationen 
eine Fahrempfehlung von einem Kraftfahrzeug bei einer zentralen Leitstelie angefor- 
dert wird, 

Bestimmen des Ortes der mobilen Einheit (gemaft D1, Spalte 1 , Z. 51 - 53: Da der 
zentralen Leitstelie auch der jeweilige Standort des Kraftfahrzeuges mitgeteilt wird, 
muS dieses ihn ermittelt haben, s. auch Spalte 2, Z. 30 - 32), 

Erzeugen von Fuhrungsinformationen auf der Grundlage der Ortsinfonnationen der im 
festen Teil gespeicherten Navigationsdaten (D1, Spalte 3, Z. 44-48: "aus ... der Er- 
mittlung des aktuellen Standorts eine Fahrempfehlung .... abgegeben wird" hinsichtlich 
des Basierens der Fuhrungsinformationen auf Ortsinfonnationen sowie D1 , Spalte 3, 
insbes. Z. 21 - 23 ("Bestimmen des Weges des Kraftfahrzeuges von A nach B") hin- 
sichtlich der im festen Teil gespeicherten Navigationsdaten) und 
Senden der FQhrungsinformationen vom festen Teil an die mobile Einheit (D1 , Spalte 
3, Z. 52 - 55), 

wobei die Anforderung fdr Navigations-! nformationen (in der D1 durch Obermittlung der 
Zielinformationen) ein speztftziertes Ziel (D1, Spalte 3 t Z. 45: Zielort) enth§it und die 
erzeugten FQhrungsinformationen entsprechend den Ortsinformationen und dem ange- 
forderten Ziel gewahlt werden (D1, Spalte 3, Z. 44-49: aus ... Zielort und ... aktuellem 
Standort .,. Fahrempfehlung an den Fahrzeugbenutzer), 

wobei FQhrungsinformationen, die for den momentanen Ort (D1 # Spalte 3, Z. 46: 
aktueller Standort) und fQr das spezifizierte Ziel (Z. 45: Zielort) der mobilen Einheit von 
Bedeutung sind ("aus Zielort und Standort ermittelte Fahrempfehlung") an die mobile 
Einheit ("Kraftfahrzeuge") gesendet werden. 
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Spmit ist auch der Gegenstand des Anspruchs 30 gegenQber der D1 unter.Berucksicbtigung 
des Fachwissens des Fachmanns nicht mehr neu. Soweit das Fachwissen bei der Neuheits- 
prQfung nicht berQcksichtigt wQrde, wSre aufgrund des Fachwissens gegenQber der D1 der 
Gegenstand des Anspruchs 30 nicht mehr auf erfinderischer Tatigkeit beruhend. 

Auch die D2, welche an eine Vielzahi von Mitarbeitern der VDO Adolf Schindting AG, 
D-Babenhausen, als Mitarbeiter-Zeitschfrft verteilt wurde, offenbart vor dem PrioritStstag der 
Anmeldung Systeme, mobile Einheiten und Verfahren gemafc den unabhSngigen AnsprO- 
chen des Streitpatentes. So offenbart die in Kopie aniiegende D2 auf der ersten Seite der 
Kopie, rechte Spalte, bis zweite Seite der Kopie, Mitte der mittleren Spaite, ein Positionser- 
fassungs-System in Form von GPS, einen Datenfunkrechner mit Funkzellen (fur den Faclv 
mann ersichtlich Mobilfunk), wobei eine Positionsbestimmung des Fahrzeugs Qber GPS er- 
folgt, der Teilnehmer seinen Standort und ZielfQhrungswunsch an das zentrale Daten- 
funkrechnernetz Qberrnittelt, gemSfc dem Standort und ZielfQhrungswunsch vom zentralen 
Rechner eine aktuelle Routenpianung erarbeitet und dem Fahrer auf einem Bildschirm an- 
gezeigt wird. DaB dafur der aktuelle Standort des mobilen Teiinehmers und sein ZielfQh- 
rungswunsch an die Zentrale Qberrnittelt werden sowie die hieraus ersteilten FQhrungsinfor- 
mationen dem Fahrer zurQck Qbermittelt werden mQssen f urn dort eine optische Anzeige zu 
ermOglichen, ist fQr den Fachmann aufgrund der zitierten Textstelle ebenso wie aufgrund 
des dargestellten Biides in der D2 t Seite 01 in der Anlage, ebenso wie aufgrund seines 
Fachwissens unmittelbar ersichtlich. Somit sind die GegenstSnde der vorrichtungsbezogen 
und verfahrensbezogen formulierten AnsprQche des Streitpatentes auch gegenQber der D2 
nicht mehr neu r zumindest nicht mehr erfinderisch. Zeugenangaben Qber die Weitergabe der 
D2 an eine Vielzahi von Mitarbeitern ohne Geheimhaltungsvorbehalt konnen erforderlichen- 
falls nachgeliefert werden. 

Auch eine Kombination der D1 mit der D2, in welcher letzteren ein Positionserfassungs- 
system expfizit angegeben ist, ISge wegen des gleichen Fachgebiets nahe und stGnde der 
Patentfahigkeit der AnsprQche des Streitpatentes entgegen. 

Auch die D3 offenbart ein Navigationssystem, ein Navigationsverfahren und e»ne mobile 
Einheit gemSE den unabhangigen AnsprQchen des Streitpatentes. So ist in der D3, S. 99, 
Bild, ein kraftfahrzeugseitiges EndgerSt mit einem OrtungsgerSt, einem NavigationsgerSt, 
einer Eingabetastatur, einem Richtungsanzeiger, einem Zielspeicher angegeben, welchem 
von einem Verkehrsleitrechner VLR Qber eine Bakenkommunikation BE, EB, SB 
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(verkehrsabhangige) Leitempfehlungen von seinem aktuellen Standortzu seinem Zielprt 
Gbermittelt werden. DafJ die Fahrtrouten zentra! ermitteit werden, ist in der D3 r Seite 100, 
rechts, Mitte (die Verkehrsleitzentrale mit der Festlegung der Routen auf VerkehrsstrcSme 
durch bestimmte Strattenzuge lenken), offenbart. Dad die Leitempfehlungen vom erfattten 
aktuellen Fahnzeugstandort zu seinem Qber eine Eingabetastatur eingebbaren, im Zieispei- 
cher gespeicherten Ziel erfolgen, istfOr den Fachmann unmittelbar ersichtlich, da andere 
Leitempfehlungen schlicht unsinnig wSren. Somit ist der Gegenstand der unabhdngigen An- 
sprQche der D1 auch gegenuber der D3 nicht mehr neu, zumindest nicht mehr erfinderisch. 

Die D4, deren Inhalt einerseits auf einer Ausstellung am 22.Z23. Juli 1994 und andererseits 
auf einer dort herausgebenen BegleitbroschQre dem fachmann ohne Geheimhaltungsver- 
einbarung vom VDA mitgeteiit wurden, offenbart auf Seite 13, Abs. 3, die Zieleingabe eines 
Autofahrers, Obermittlung der tnformationen an einen Zentralrechner und Obermittlung einer 
gQnstigsten Route von einem Zentralrechner zurOck, wobei als Kommunikationssystem 
(Seite 13, rechts) Mobilfunk und zur Ortsbestimmung das dem Fachmann ohnehin bekannte 
GPS offenbart werden. Somit ergeben sich auch aus der D4 die GegenstSnde der unab- 
h§ngigen AnsprQche des Streitpatentes unter Berucksichtigung des Fachwissens des 
Fachmanns neuheitsschSdlich, zumindest ohne erfinderische TStigkeit 

Auch die D5 offenbart (Seite 61, Bild und Beschreibung hierzu) eine ZielfQhrung eines Fahr- 
zeuges durch eine Zentrale. 

Die GegenstSnde der abhangigen AnsprQche sind fur den Fachmann unter BerQcksichtigung 
seines Fachwissens, ausgehend von jeder der obtgen Schriften D1, D2, D3, D4 jeweiis nicht 
mehr neu, zumindest nicht mehr auf erfinderischer Tatigkeit beruhend. 

Im Qbrigen sind dem Fachmann bereits vor dem PrioritStstag des Streitpatentes u. a. unter 
dem Begriff Map-Matching aufgrund seines Fachwissens und zahlreicher VerSffentlichungen 
Zuordnungen von vom Fachmann in der Regel durch Koppelnavigation Oder GPS erfaBten 
Positionen und abstrahierten digitalen Karten des Verkehrsnetzes (gemS& AnsprQchen 2-6) 
bekannt. Auch Speicher gemSB Anspruch 6, Eingabeeinrichtungen gemafl Anspruch 13 und 
Mehrfrequenz-Codierer sind dem Fachmann lange vor dem Prioritatstag bekannt und offen- 
sichtlich zur Realisierung eines Navigations-Systems erforderlich (Speicher- und Eingabe- 
einrichtung) bzw. im Belieben des Fachmanns, weil aus anderen Anwendungen bekannt 
(Mehrfrequenz-Codierer/DTMF-Codierer). Gleiches gilt far eine Funkortung gemaB Anspruch 
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17alsdem Fachmann langst bekannte Alternative zur Positionsbestimmung. Hinsicntlich 
des Anspruchs 19 ist nichts ersichtlich, wie der "Besteck-Rechner" die Position bestimmen 
soil, so dad im Anspruch 19 nichts Verstandliches auf erfinderischer Tatigkeit Beruhendes 
Oder Neues ersichtlich ware. 

Weitere Veroffentlichungen zu den Details wurden in den oben aufgefuhrten, amtsseitig 
recherchierten Schriften D6 - D12. offenbart. 

Da die Gegenstande der AnsprOche des Streitpatentes nicht mehr neu, zumindest nicht 
mehr erfinderisch sind. sind die eingangs gestellten Antrage im volien Umfang gerechtfertigt. 




Milage: 2-Doppel 

Entgegenhaltungen 1-5 (je 3-fach) 
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